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1 PREMESSA

Il presente documento riporta gli esiti dell’analisi di rispondenza ai requisiti STl del progetto di

fattibilita’ tecnico — economica del LOTTO 2.1.

Tale analisi fornisce linterpretazione data dal Soggetto Tecnico ltalferr circa I'ottemperanza

progettuale ai requisiti di interoperabilita. Si evidenzia che, in ogni caso, I'eventuale formale

certificazione a tali requisiti pud essere fornita esclusivamente da un Organismo Notificato cosi

come definito dalla vigente normativa applicabile (rif. DLgs 57/2019).

Le STI oggetto del presente documento sono la STI Infrastruttura, la STI Energia e la STI CCS.

Il progetto & stato redatto in conformita ai Regolamenti vigenti all’avvio delle attivita, come

dettagliato al § 2.
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1.1 Tracciabilita delle modifiche

Nella tabella seguente vengono sintetizzate le motivazioni della revisione del documento ed

eventuali dettagli delle modifiche introdotte.

REV.

Note

Descrizione

Prima emissione.
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1.2 Specifiche Tecniche di Interoperabilita applicabili

In relazione al campo geografico di applicazione, la tratta esistente pud essere classificata, ai sensi
del § 4.2.1 della STI Infrastruttura (rif.[11.]), nella categoria P6 per il traffico passeggeri rif.
Regolamento (UE) N. 849/2017, come riportato nelle tabelle di seguito indicate:

Tabella 2

Paramerri di prestazioni per il traffico passeggeri

Codice &i traffico Sagoma limite Carico per asse [t] \:Eloc'k.a d?J.J linez [_u:glig??a utle cel
7 k) marcizpiede [m]
Pl C 17 (%) 250-350 400
P2 Gh 200" 200-250 200-400
F3 DE3 225{™) 120-200 200-400
P4 GB 225(") 120-200 200-400
Ps GA 20" 80-120 50-200
I P6 Gl 120" nd nd. I
P26 5 225"} i =400
Pl1600 IRL1 225(") 80-160 75-240
(") 1l carico pe é basaro sulla massa di progero in ordine di marcia per motrici e locometive P2) e sulla

masza di es per i veicoli in grado di erasportare un carico di
N 15663:2009+AC:2010. | corrispondentd **

un carico di passeggeri o bagagli zono 21,5 ¢ per
ence STIL

passeggeri o
valori del carico pes
Pl e 21,5 ¢ per P2 N

(**) 1l carico per asz di progetto in e di marcia per moerici e locomotive, conforme-
mente al punto 5663:2009+AC:2010, e sulla masza di progero in condizioni di carico
utile eccezionale per gli aleri veicoli di cui all'appendice K della presenss 5TL

Figura 3— Estratto dal Regolamento 2014/1299/UE
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8.3. Rete globale: ferrovie e aeroporti
n Rete centrale: ferrovie (trasporto passeggeri) e aeroporti u
HRIT MT
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Figura 1: Rete ferroviaria transeuropea trasporto passeggeri estratto da Regolamento delegato (UE)

N. 2017/849 — trasporto passeggeri

Si precisa inoltre che gli standard progettuali adottati nell'intervento garantiscono parametri

prestazionali superiori come il PMO3/GB e il carico assiale D4 pertanto la nuova tratta oggetto del

presente documento pud essere classificate P4 per il traffico passeggeri e F2 per il traffico merci ai

sensi del § 4.2.1 della STI Infrastruttura.
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Per tale progetto le Specifiche Tecniche di Interoperabilita applicabili risultano essere:

Regolamento (UE) N. 1299/2014 della Commissione del 18 novembre 2014 relativo alle
specifiche tecniche di interoperabilita per il sottosistema «infrastruttura» del sistema
ferroviario dell'lUnione europea, modificato dal Regolamento di esecuzione (UE) N°
2019/776 della Commissione del 16 maggio 2019;

Regolamento (UE) N. 1300/2014/UE Specifiche Tecniche di

I'accessibilita del sistema ferroviario del’Unione europea per le persone con disabilita e le

Interoperabilita per

persone a mobilita ridotta del 18/11/2014, modificato con il Regolamento di esecuzione
(UE) N° 2019/772 della Commissione del 16 maggio 2019;

Regolamento UE N. 1301/2014 della Commissione del 18 novembre 2014 relativo alle
specifiche tecniche di interoperabilita per il sottosistema «Energia» del sistema ferroviario
dell'Unione europea, modificato dal Regolamento di Esecuzione (UE) 2018/868 del 13
giugno 2018 e dal successivo Regolamento di esecuzione (UE) N° 2019/776 della

Commissione del 16 maggio 2019

FOGLIO

8di48

e Regolamento (UE) N. 2016/919 della Commissione del 27 maggio 2016 relativo alla

specifica tecnica di interoperabilita per i sottosistemi "controllo-comando e segnalamento”

del sistema ferroviario nell'Unione europea modificata con la Rettifica del 15 giugno 2016 e

dal Regolamento di esecuzione (UE) N° 2019/776 della Commissione del 16 maggio 2019;

¢ Regolamento (UE) N° 1303/2014 della Commissione del 18 novembre 2014 relativo alla

specifica tecnica di interoperabilita concernente la “sicurezza nelle gallerie ferroviarie” del

sistema ferroviario dell’Unione europea, rettificato dal Regolamento (UE) 2016/912 del 9

giugno 2016 e modificato dal Regolamento di esecuzione (UE) N° 2019/776 della

Commissione del 16 maggio 2019;
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1.3 Componenti di Interoperabilita

La vigente normativa (DLgs 14/05/2019, 57/2019 — Capo lll) prevede, nella realizzazione dell’'opera,

I'utilizzo di componenti di interoperabilita certificati. Nelle STI applicabili al progetto si elencano i

componenti di interoperabilita previsti e le rispettive caratteristiche tecniche:

= Regolamento (UE) N. 1299/2014 STI Infrastruttura: rif. § 5.2 “Elenco dei componenti” e § 5.3

“Prestazioni e specifiche dei componenti”;

= Regolamento (UE) N. 1301/2014 STI Energia: rif. § 5.1 “Elenco dei componenti” e § 5.2

“Prestazioni e specifiche dei componenti”;

= Regolamento (UE) N. 1300/2014 STI Persone con Disabilita e le Persone a Mobilita Ridotta

e s.m.irif. §5.2 “Elenco e caratteristiche dei componenti”;

= Regolamento 2016/919/UE del 27/05/2016 relativo alla Specifica Tecnica di Interoperabilita

per i sottosistemi “Controllo-Comando e Segnalamento” del sistema ferroviario nell’'Unione

Europea: rif. § 5.2 “Elenco dei componenti di interoperabilita” e § 5.3 “Prestazioni e

specifiche dei componenti”.
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2 RIFERIMENTI

Principali riferimenti normativi ed input funzionali:

[1.] Decreto Legislativo 14/05/2019, n. 57 — Attuazione della direttiva 2016/797 del
Parlamento europeo e del Consiglio, dell’11 maggio 2016, relativa all’interoperabilita

del sistema ferroviario dell’Unione europea.

[2.] Decreto Legislativo 14 maggio 2019, n. 50, attuazione della direttiva 2016/798 del
Parlamento europeo e del Consiglio, dell'11 maggio 2016, sulla sicurezza delle

ferrovie;

[3.] Direttiva 2016/798/UE del Parlamento Europeo e del Consiglio dell’11 maggio 2016

relativa alla sicurezza delle ferrovie comunitarie;

[4.] Direttiva 2016/797/UE del Parlamento Europeo e del Consiglio dell’11 maggio 2016

relativa all’interoperabilita del sistema ferroviario comunitario;

[5.] Direttiva 2016/796/UE del Parlamento Europeo e del Consiglio dell’11 maggio 2016
che istituisce un’Agenzia dell’Unione europea per le ferrovie e che abroga |l
regolamento (CE) n. 881/20004;

[6.] Regolamento (UE) N. 1316/2013 del parlamento europeo e del consiglio dell'11
dicembre 2013 che istituisce il meccanismo per collegare I'Europa e che maodifica il
regolamento (UE) n. 913/2010 e che abroga i regolamenti (CE) n. 680/2007 e (CE) n.
67/2010;

[7.] Regolamento delegato (UE) N. 275/2014 della Commissione del 07/01/2014 che
modifica 'allegato | del regolamento (UE) n. 1316/2013 del Parlamento europeo e del

Consiglio che istituisce il meccanismo per collegare I'Europa.

[8.] Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti prot. M.INF.TFE. Registro Ufficiale
U.0003666 del 19/06/2017 — Regolamento (UE) 2016/919 (CCS TSI). Punto 7.4.4
“Piano Nazionale di Implementazione” Piano di sviluppo dellERTMS sulla rete

ferroviaria italiana;
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9]

[10.]

[11]

[12.]

[13.]

[14.]

[15.]

[16.]

REGOLAMENTO (UE) N. 1315/2013 DEL PARLAMENTO EUROPEO E DEL
CONSIGLIO dell'"11 dicembre 2013 - sugli orientamenti dell'Unione per lo sviluppo della

rete transeuropea dei trasporti e che abroga la decisione n. 661/2010/UE;

Regolamento Delegato (UE) n. 2017/849 della Commissione del 07/12/2016 che
modifica il Regolamento (UE) N. 1315/2013 del Parlamento Europeo e del Consiglio
per quanto riguarda le mappe figuranti nell’allegato | e I'elenco riportato nell’allegato I

di tale regolamento;

Regolamento (UE) N. 1299/2014 della Commissione del 18 novembre 2014 relativo
alle specifiche tecniche di interoperabilita per il sottosistema «infrastruttura» del
sistema ferroviario dell'Unione europea, modificato dal Regolamento di esecuzione
(UE) N° 2019/776 della Commissione del 16 maggio 2019;

Regolamento UE N. 1301/2014 della Commissione del 18 novembre 2014 relativo alle
specifiche tecniche di interoperabilita per il sottosistema «Energia» del sistema
ferroviario dell'Unione europea, modificato dal Regolamento di Esecuzione (UE)
2018/868 del 13 giugno 2018 e dal successivo Regolamento di esecuzione (UE) N°
2019/776 della Commissione del 16 maggio 2019

Regolamento (UE) N. 1300/2014/UE Specifiche Tecniche di Interoperabilitd per
'accessibilita del sistema ferroviario dell’Unione europea per le persone con disabilita e
le persone a mobilita ridotta del 18/11/2014, modificato con il Regolamento di
esecuzione (UE) N° 2019/772 della Commissione del 16 maggio 2019;

Regolamento (UE) N. 2016/919 della Commissione del 27 maggio 2016 relativo alla
specifica tecnica di interoperabilita per i sottosistemi "controllo-comando e
segnalamento” del sistema ferroviario nell'Unione europea modificata con la Rettifica
del 15 giugno 2016 e dal Regolamento di esecuzione (UE) N° 2019/776 della

Commissione del 16 maggio 2019;

Documento di lll livello - Linea guida alla valorizzazione dei parametri RINF - RFI DTC
LG SE 03 1 0 rev 1 del 28/03/2020;

Documento di lll livello RFI DTC PSE 02 00 rev. 0” Gestione del Registro Infrastruttura
di Rete Ferroviaria Italiana SpA” del 25/11/2015;
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STI

[17]

[18.]

[19.]

[20.]

[21]

Piano di Sviluppo di ERTMS (ETCS e GSM-R) sulla rete RFI, cod. RFITC.SCC.
SRRRAPO1R05N del 18/03/2020;

Regolamento di esecuzione (UE) 6/2017 della Commissione, del 5 gennaio 2017,
concernente il piano europeo di implementazione del sistema europeo di gestione del

traffico ferroviario;
Fascicolo Linea n. FL74: Genova;

REGOLAMENTO DI ESECUZIONE (UE) 2019/772 DELLA COMMISISONE del 16
maggio 2019 che modifica il regolamento (UE) n. 1300/2014 per quanto riguarda
linventario delle attivita al fine di individuare le barriere all'accessibilita, fornire
informazioni agli utenti e monitorare e valutare i progressi compiuti in materia di

accessibilita.

REGOLAMENTO DI ESECUZIONE (UE) 2019/776 DELLA COMMISISONE del 16
maggio 2019 che modifica i regolamenti (UE) n. 321/2013, (UE) n. 1299/2014, (UE) n.
1301/2014, (UE) n. 1302/2014, (UE) n. 1303/2014 e (UE) 2016/919 della Commissione
e la decisione di esecuzione 2011/665/UE della Commissione per quanto riguarda
l'allineamento alla direttiva (UE) 2016/797 del Parlamento europeo e del Consiglio e
I'attuazione di obiettivi specifici stabili nella decisione delegata (UE) 2017/1471 della

Commissione.




Y o 2
I 174:FERR

GRUPPO FEREOVIE DELLO STATO IMALIANE

GRONDA MERCI DI ROMA CINTURA NORD

LOTTO 2.1 TOR DI QUINTO- VAL D’ALA

Relazione di analisi preliminare rispetto alle COMMESSA LOTTO CODIFICA  DOCUMENTO REV. FOGLIO
STI NG23 00 F24RG  MD000O 001 A 13 di48

3 DESCRIZIONE DEGLI INTERVENTI

La linea denominata “Cintura Nord” costituisce la parte settentrionale non ancora completata della
linea di circonvallazione ferroviaria della citta di Roma, nota anche come Anello Ferroviario di Roma.
La chiusura dell’Anello Ferroviario prevede la connessione della stazione di Valle Aurelia con la
linea che da Roma Smistamento porta a Tiburtina e passa per le fermate/stazioni di Vigna Clara e di
Tor di Quinto.
Di tutta la Cintura Nord, attualmente risultano realizzati:
» Galleria Monte Mario;
= sede ferroviaria da Valle Aurelia fino a Vigna Clara;
= Stazione di Vigna Clara;
= rilevato ferroviario nei pressi di Tor di Quinto e nella zona tra Salaria e Prati Fiscali,
unitamente alla predisposizione delle spalle e dello scavalco della Salaria.
Il progetto prevede:
» il raddoppio della tratta Valle Aurelia — Vigna Clara;
* il nuovo collegamento tra la fermata Vigna Clara e la stazione Val d’Ala, comprensiva
della nuova stazione di Tor di Quinto e della diramazione per Roma Smistamento (dal
Bivio Tor di Quinto);
» [Interconnessione con la linea Roma — Grosseto (Bivio Pineto-Stazione Aurelia) mediante
la realizzazione di due nuove gallerie.

La chiusura dell’anello nord di Roma avverra per fasi:

e Lotto 1.1: prevede I'attivazione del raddoppio della tratta Valle Aurelia — Vigna Clara - Tor di

Quinto.
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e Lotto 2.1: prevede I'attivazione della tratta a doppio binario Tor di Quinto - Val d'Ala con le

modifiche al PRG di Roma Tiburtina. Con questa fase, si completera la chiusura dell’anello

nord di Roma sino a Val d’Ala consentendo la circolazione dei servizi regionali sino a

Tiburtina.

o Lotto 3.1: prevede l'attivazione della tratta Aurelia - Bivio Pineto e della tratta Bivio Tor di

Quinto - Roma Smistamento, completando la realizzazione di tutti gli interventi previsti dal

progetto.

Scopo della presente relazione ¢ illustrare gli interventi di telecomunicazione necessari per la

realizzazione della prima fase, Lotto 2.1.
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3.1 Interventi nel’ambito del sottosistema infrastruttura

Il Lotto 2 individua il tratto che va da Tor di Quinto a Val D’Ala e comprende anche 'adeguamento

del PRG di Tiburtina per I'attestamento ai binari | e Il Est.

Di seguito le opere principali previste nel lotto in esame:

Viadotto sul Tevere ha uno sviluppo complessivo di 610 m ed & costituito da 12 campate,

con la campata di attraversamento del Fiume Tevere costituita da un ponte ad arco in

acciaio a via inferiore a doppio binario L=120;

o Viadotto Salaria — Prati Fiscali di sviluppo complessivo circa 800 m doppio binario con

impalcato a sezione mista acciaio/cls;

o Viadotto Val d’Ala di sviluppo complessivo circa 120 m singolo binario con impalcato a

sezione mista acciaio/cls;

o Viadotto Aniene di sviluppo complessivo circa 120 m singolo binario con impalcato a

sezione mista acciaio/cls;

o Fabbricato viaggiatori stazione di Val D’Ala

o Fabbricato tecnologico Salaria, Fabbricato tecnologico e cabina TE a Val D’Ala

3.1.1 Tor di Quinto — Val d’Ala

Il progetto prevede il completamento della Stazione di Tor Di Quinto, la realizzazione della nuova

infrastruttura fino alla fermata di Val D’Ala, che sara trasformata in stazione e 'adeguamento del

PRG di Roma Tiburtina.

Completata la stazione di Tor Di Quinto e superata la galleria artificiale per il sovrappasso della linea

Roma — Civitacastellana — Viterbo, la nuova coppia di binari, che gia si trova a quota 30 m (+ 12 m

circa dal pc) procede in viadotto fino al superamento del fiume Tevere.

Il viadotto si sviluppa per circa 450 m ed & costituita da 10 campate, mentre I'attraversamento del

Tevere avviene un ponte ad arco in acciaio a via inferiore a doppio binario di lunghezza L=120 m
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Figura 2: Tratto in uscita dalla Stazione di Tor di Quinto
Superata 'area di esondazione del fiume Tevere, la linea & planimetricamente posizionata all'interno
del sedime che era stato predisposto per la “Cintura Militare” e presenta un primo tratto di circa 230
m su scatolare per consentire il successivo posizionamento del bivio a raso per il collegamento a

doppio binario con Roma Smistamento ( Lotto 3).

Dal Km 3 circa, fino ad approcciarsi alla fermata di Val D’Ala ( Km 3+794), il tracciato si sviluppa

completamente su viadotto.

In questo tratto sono localizzati gli attraversamenti di Via Salaria, la linea ferroviaria DD Roma

Firenze e la line Ferroviaria FL1 e via dei Prati Fiscali.
In corrispondenza dell’attraversamento di via Salaria si prevede:

a. La demolizione delle spalle e del rilevato esistente che insistono nell’isola spartitraffico

ubicata tra le due carreggiate
b. L’inserimento di un fabbricato tecnologico ubicato sulla medesima isola

c. La realizzazione di una pila del nuovo viadotto ubicata su detta isola e di un’ulteriore pila
ubicata nell’area interposta tra la carreggiata Est e la rampa di immissione da via Prati
Fiscali. Per la realizzazione di tale pila si prevede una deviazione provvisoria della rampa di
immissione in fase di costruzione. In fase finale tuttavia & previsto di riportare la viabilita

esattamente alla configurazione attuale.

Per lo scavalco delle due linee ferroviarie, il tracciato deve prendere quota con una livelletta al 20%o

fino ad arrivare ad un’altezza massima pari a 39.5 m s.I.m.
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Figura 3: Stazione di Tor di Quinto — Val d’Ala

La nuova ferrovia si pone quindi a quota 25m circa dal piano stradale di via Prati Fiscali, per poi

ridiscendere una volta risolta I'interferenza altimetrica con le due linee ferroviarie esistenti.

In questo tratto la linea & interferente, in prossimita di via di villa Spada, con dei fabbricati di attivita

produttive specializzate, carrozzerie ed un concessionario, per i quali & prevista la demolizione

L’attraversamento di via dei Prati Fiscali, prevede I'ubicazione di una pila nell’isola spartitraffico tra

la carreggiata Sud e la rampa di immissione, per via Val d’Ala.

Superata via dei Prati Fiscali la linea ridiscende e i binari si separano per inserirsi esternamente ai

marciapiedi della fermata di Val D’Ala

Il binario dispari, dopo aver superato con un’opera scatolare, i binari del fascio esistente e quelli
della linea merci, si inserisce ad Est della fermata, procedendo prima in viadotto e poi su rilevato tra
muri; mentre quello pari dopo il tratto in viadotto procede la discesa su rilevato tra muri ma sul lato

ovest.
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Figura 4:Riconnessione sulla linea ‘merci’ con ‘salto di montone’

Nella zona dello scatolare di scavalco, si segnala I'interferenza con i fabbricati afferenti all'impianto

By

di sollevamento fognario ACEA, di cui & prevista la parziale demolizione, e con il fosso di

Montesacro.

Nell’ambito di stazione sono inoltre previsti:
e il CTE Val d’Alg;
¢ il fabbricato tecnologico;

e un locale di consegna dell’energia;

Per garantire I'attestamento dei treni alla Stazione di Roma Tiburtina e permettere la chiusura
dell'anello per il traffico passeggeri, & stato previsto il collegamento della linea merci al binario | Est,

come illustrato nelle immagini di seguito riportate.
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Figura 5: Attestamento a Stazione Tiburtina
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3.1.2 Opere d’arte

3.1.2.1.1 Viadotto sul Tevere

Il viadotto VI04 Tevere &€ compreso approssimativamente fra la pk 2+127.00 e la pk 2+737.00. Il

viadotto ferroviario, a doppio binario, € costituito da travate in acciaio-calcestruzzo e dalla campata

sul fiume Tevere, realizzata con arco in acciaio a doppio binario a via inferiore.

Il viadotto ha uno sviluppo complessivo di 610 m ed & costituito da travate isostatiche.

Figura 6: Prospetto campata ad arco L=120 m
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Figura 7: Sezione trasversale tipo campata ad arco L=120 m

3.1.2.1.2 Viadotto Salaria

Il viadotto VIO1 & compreso approssimativamente fra la pk 3+008.00 e la pk 3+793.54. Il viadotto

ferroviario, a doppio binario, & costituito da travate in acciaio-calcestruzzo.

Il viadotto ha uno sviluppo complessivo di 785,54 m ed & costituito da travate continue e isostatiche,

in relazione alle esigenze plano altimetriche dettate dal tracciato e dalle interferenze con le

sottostanti viabilita.
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Figura 8: Vista prospettica - Ponte a struttura mista acciaio calcestruzzo a doppio binario

3.1.2.1.3 Viadotto Val d’Ala

Il viadotto VIO7 & compreso approssimativamente fra la pk 3+890.00 e la pk 4+010.00. Il viadotto

ferroviario, a singolo binario, & costituito da travate in acciaio-calcestruzzo.

Il viadotto ha uno sviluppo complessivo di 120 m ed € costituito da travate isostatiche, in relazione

alle esigenze plano altimetriche dettate dal tracciato

Il viadotto corre parallelamente a Via Val d’Ala, in prossimita del fascio binari esistente. Il
posizionamento delle pile e delle relative fondazioni & stato dettato da considerazioni legate

all'inserimento del viadotto nel contesto urbano, all’ottimizzazione delle luci in funzione della
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tipologia costruttiva scelta per I'impalcato e alla riduzione dell’interferenza delle fasi realizzative con

il territorio e I'esercizio ferroviario.

Figura 9: Inquadramento viadotto VIO7- via Val d’Ala
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Figura 10: Profilo longitudinale

Le pile sono realizzate in c.a. Esse presentano un fusto a sezione circolare piena @4.0m. Le

fondazioni sono costituite da 9 pali trivellati 1500 collegati in testa da un plinto in c.a.
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Figura 11: Sezione tipo - Impalcato a struttura mista acciaio calcestruzzo a singolo binario
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Figura 12: Vista prospettica - Ponte a struttura mista acciaio calcestruzzo a singolo binario

3.1.2.1.4 Viadotto Aniene

Il viadotto VIO7 & compreso approssimativamente fra la pk 3+793.00 e la pk 3+913.00. Il viadotto

ferroviario, a singolo binario, & costituito da travate in acciaio-calcestruzzo.

Il viadotto ha uno sviluppo complessivo di 120 m ed € costituito da travate isostatiche, in relazione
alle esigenze plano altimetriche dettate dal tracciato.

Il viadotto corre parallelamente al fascio binari esistente. Il posizionamento delle pile e delle relative

fondazioni € stato dettato da considerazioni legate all'inserimento del viadotto nel contesto urbano,
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all'ottimizzazione delle luci in funzione della tipologia costruttiva scelta per I'impalcato e alla
riduzione dell'interferenza delle fasi realizzative con il territorio e I'esercizio ferroviario. Il viadotto

viene realizzato su parte del sedime del fascio binari esistente, rendendo necessaria la demolizione

di parte del fascio stesso. Per dettagli si rimanda ad elaborati di fasi e tracciato.

Figura 13: Inquadramento viadotto VI09
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Figura 14: Profilo longitudinale

Le pile sono realizzate in c.a. Esse presentano un fusto a sezione circolare piena @4.0m. Le

fondazioni sono costituite da 9 pali trivellati 1500 collegati in testa da un plinto in c.a.
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3.2 Interventi nell’ambito del sottosistema Energia
Di seguito gli interventi principali previsti per il Lotto 2:

Viadotto sul Tevere ha uno sviluppo complessivo di 610 m ed & costituito da 12 campate, con la
campata di attraversamento del Fiume Tevere costituita da un ponte ad arco in acciaio a via

inferiore a doppio binario L=120;

Viadotto Salaria — Prati Fiscali di sviluppo complessivo circa 800 m doppio binario con impalcato a

sezione mista acciaio/cls;

Viadotto Val d’Ala di sviluppo complessivo circa 120 m singolo binario con impalcato a sezione

mista acciaio/cls;

Viadotto Aniene di sviluppo complessivo circa 120 m singolo binario con impalcato a sezione mista

acciaio/cls;

Stazione di Val D’Ala composta da 2 banchine laterali e pensiline ferroviarie

Fabbricato tecnologico Salaria, Fabbricato tecnologico e cabina TE a Val D’Ala

Il progetto prevede interventi di mitigazione acustica mediante realizzazione di barriere antirumore..

L'impianto di elettrificazione sara costituito da una LdC del tipo “a catenaria”, con sospensione

longitudinale; le cui caratteristiche principali sono:

1. LdC su binario di corsa di tratta e stazione allo scoperto e in galleria - Conduttura di sezione

complessiva pari a 440 mm? ottenuta mediante I'impiego:
e due corde portanti in rame da 120 mm?, regolata e tesata al tiro di 1125 daN;

e due fili sagomati in rame-argento (CuAg 100 secondo CEIl EN 50149) da 100 mm?, regolati e

tesati ciascuno al tiro di 1000 daN;

2. LdC su binario di precedenza, secondari € comunicazioni tra binari - Conduttura di sezione

complessiva pari a 220 mm?2;

o diuna corda portante in rame da 120 mm?, a tiro fisso di 819 daN a +15°C;
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¢ un filo sagomato in rame-argento (CuAg 100 secondo CEI EN 50149) da 100 mm?, regolato e

tesato al tiro di 750 daN.

L’altezza nominale dei fili di contatto sul piano del ferro sara pari a 5 metri come previsto da

Capitolato Tecnico TE RFI per PMO 3.

| raccordi fra tratti di linea di contatto posti a quota diversa saranno realizzati in conformita a quanto

previsto nel capitolato tecnico T.E. ed.2014.




Y o 2
I 174:FERR

GRUPPO FEREOVIE DELLO STATO IMALIANE

GRONDA MERCI DI ROMA CINTURA NORD

LOTTO 2.1 TOR DI QUINTO- VAL D’ALA

Relazione di analisi preliminare rispetto alle COMMESSA LOTTO CODIFICA  DOCUMENTO REV. FOGLIO
STI NG23 00 F24RG  MD000O 001 A 28 di48

3.3 Interventi nell’ambito del sottosistema CCS

Nell’ambito del Lotto 2 si prevede:

¢ il completamento della Stazione di Tor di Quinto;

e il completamento dell’anello ferroviario a doppio binario da Tor di Quinto fino all’attuale
fermata di Val D’Ala;

e la realizzazione della Stazione di Val D’Ala — Cabina C con la costruzione di due nuovi binari
di precedenza, dotati di tronchini di indipendenza lato Roma Tiburtina, e 'adeguamento dei
marciapiedi di lunghezza 250m;

¢ linserimento di due nuove comunicazioni pari/dispari all'ingresso della Stazione di Val D’Ala,
lato Roma Tiburtina;

e interventi di modifica del ferro tra i binari | est e Il est della Stazione di Roma Tiburtina;

e interventi di modifica del ferro lungo i binari di diramazione tra Val D’Ala e Roma
Smistamento che prevedono:

o la dismissione delle attuali comunicazioni “6 a/b”, “9 a/b” e dei deviatoi “5”, “8”;
o0 linserimento di due nuove comunicazioni tra i binari del Deposito Locomotive e di

Fascio Arrivi, Fascio Partenze/Fascio Transiti, percorribili a 30 Km/h.

L’intervento si estende quindi per un totale di circa 2,5 km su nuovo tracciato.

3.3.1 PPM Tor di Quinto

[l nuovo impianto PPM della Stazione di Tor di Quinto, realizzato nell’ambito degli interventi del Lotto

1, sara riconfigurato coerentemente con il nuovo assetto.

Saranno completati i tre binari di circolazione, lato Val D’Ala, e saranno inserite:

e le nuove comunicazioni di collegamento tra i binari di circolazione, percorribili sul ramo
deviato alla velocita di 60 Km/h,
e inuovicdb;
e inuovi segnali imperativi ERTMS/ETCS di partenza e di protezione lato Val D’Ala.
Il nuovo impianto di Tor di Quinto sara, quindi, costituito da tre binari di circolazione elettrificati, di
cui il I e il lll di corretto tracciato e il Il, dotato di tronchini di indipendenza, di precedenza promiscua.

Il modulo di binario previsto sara di 250 m.
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3.3.2 Tratta Tor di Quinto — Val D’Ala Cabina C

Per tutto il tratt